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Der Fremde, der sich unserer al-
ten Stadt ndhert, wird, gleich-
gilltig ob er es ilber Schiene oder
StraBe tut, nicht eben zum Besuch
oder gar zu ldngerem Verweilen
angeregt. Man hat es in Liineburg
nicht verstanden, die Gestaltung
der Vororte in den Griff zu be-
kommen, vielleicht die Notwendig-
keit gar nicht gesehen.

Von Norden kommend, "griiden" na-
tiirlich die Kirchtirme der Alt-
stadt heriiber, viel wichtiger in-
des macht sich die monoton kaser-
nenartige Kreidebergbebauung.
Welche Mdglichkeiten, weit in das
Land hinaus zu wirken, hitte hier
wohl anspruchsvolle Architektur
gehabt. Die Weiterfahrt fihrt
Uber zerfaserte und zerfranste
Industrie~ und Wohnbebauung
schlieBlich in eine groBfe Kreu-
zungsanlage und von dort aus in
die Bardowicker Strafe. Kein Frem-
der kann an dieser Stelle ahnen,
daB er eben das Altstadtgebiet
einer looojdhrigen stolzen Hanse-
stadt betreten hat.

Die Stadttore, die dem Ankommenden
signalisieren, daB hier der Stadt-
kern beginnt, hat Liineburg “s"Fort-
schrittsgeist" ldngst beseitigt.
Vielleicht sollte man an dieser
Stelle an den groBartigen Stadt-
eingang Lilbecks liber Puppenbriicke
und Holstentordenken oder an die
Einfahrt durch die midchtige An-
lage des Burgtors. Liineburg hat
seit langer Zeit viel verloren,
und die Verlustliste ist noch
nicht abgeschlossen.

Doch weiter durch die Bardowicker
StraBe. Fiir einen Gast, der alte
Stadtkultur geniefien méchte, bie-
tet sie wenig Reizvolles. Nivel-
lierende Modernisierungen, hdp-
liche Farben, krampfhaft Neues.
Die alten Substanzreste sind un-
gepflegt. Im Grunde bringt erst
das Einbiegen in den Marktplatz
mit dem Rathaus dem Besucher die
Atmosphire, die er aus dem Be-
tondschungel der Grofstadt kom-
mend, hier vielleicht gesucht hat.

Dem Besucher aus westlicher Rich-
tung hat ein unfdhiger Planer mit
einem primitiven Wohnhausriegel
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die groBartige und letzte heile
Stadtansicht zugeklotzt. Wer
weiB, wie lange noch die gepflas=-
terte Allee, die den Wall ahnen
1ld48t, den Ambitionen der Verkehrs-
fluf-Ideclogen widersteht.

Grausam mitgespielt hat man der
Eingangssituation Rote StraBe.

Wo noch vor wenigen Jahren das
reizvolle Maskesche Eckhaus mit
viel Griin dahinter den Walldurch-
gang markierte, steht nun ein un-
sdglich scheuBlicher Betonklotz
von riesigen Ausmafen. Der Blick-
punkt der Roten StraBe, das mar-
kante alte Kaufmannshaus Kallmeyer
mit seinem prédchtigen Rokokoportal
hat einer jener flauen Hajek-
Repliken weichen miissen. Das &st-
lich angrenzende Haus, ebenfalls
aus Hajeks Biliro, stiitzt sich op-
tisch mit den Fingerndgeln an den
Nachbarn ab, weil ihm sein
Schipfer die Bodenstindigkeit
Liineburger Architektur verweigert
hat.

Und dann steht der Besucher schon
auf dem Sand. Ein stdndig an Aus-
druckskraft verlierendes Gesamt-
kunstwerk, dem unsere Generation
mit allen Mitteln versucht, den
Garaus zu machen.

Von Siilden kommend, ist der Stadt-
eingang nicht weniger deprimie-
rend. Wer die Altenbriickertor-

DIE ALTEN STADTEINGANGE:
ZUGEKLOTZT UND ZERRISSEN
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ZERSTORTER STADTEINGANG VOR DEM BARDOWICKER TORE

straBe wdhlt, passiert ein Ab-
bruchgrundstiick, die schlecht res-
taurierte Ratsmilhle, "modernisier-
te" Hiuser. Dann endlich hat er in
den Sonninschen Hidusern und der
Johanniskirche den Eindruck, den
er sucht und steht wieder auf dem
Sande.

Fehlt noch die Einganssituation
tiber den Stern und Siilztor. Dort
hat die Verkehrsplanung geradezu
autobahnartige StraBen angelegt,
um den Verkehr,statt auBenherum ,
mit so viel Zerstdrung wie nur
méglich durch Erholungs- und Griin-
gebiete zu pressen.

Hart an Lineburgs Saline, dem Ur-
sprung des frilheren Reichtums
dieser Stadt, haben sich die Iduna
Hochhduser breitgemacht. Unpassend
und geschmacklos signalisieren sie
den BewuBtseinsstand des Stadtre-
giments. Der Blick von da oben auf
die Altstadt wird sicher bezau-
bernd sein, ein Blick zuriick kann
allenfalls den Zorn erwecken.

Dem interessierten Besucher kann
nun noch der Lambertiplatz vor
Augen fiihren, wie weit eine Stadt
sich vergessen kann. Er wird
bestimmt kaum Interesse haben,
seine Sehnsiichte nach alt-
stddtischer Geborgenheit gerade
hier zu befriedigen.

Fortsetzung ndchste Seite




DEN IDYLLEN
GEHT ES AN
DEN KRAGEN

Fortsetzung von Seite 1

Sieht es den in der Innenstadt
besser aus ? Innerhalb der zerfa-
serten Randzone , die dem einstigen
Ruf Lineburgs nicht gerecht werden
kann?

Es gibt StraBenbereiche, einzelne
Inseln, Gruppen und Einzelh&user,

verteilt im ganzen Innenstadtge- TROSTLOSER ANBLICK: AUTOBAHNEN IN DER INNENSTADT
biet, die wohlgepflegt, unzerstdrt | Kann man eigentlich angesichts allem bei allzulange im gleichen
oder in restaurierter Sch¥nheit der heutigen BickerstraBe in ehr- |Trott verharrenden Politikern und
strahlen. Und natiirlich die alten liche Begeisterung ausbrechen? Verwaltungsangehdrigen, bei Ge-
Grofbauten, die Kirchen, das Rat- Oder wirken die alten Fassadenres- |schdftsleuten, die in Modernisie-
haus, Glockenhaus etc. Die groBe te nicht eigentlich fremdartig rungseuphorie alles vernichten, was
Masse der Lilneburger Bausubstanz zwischen Leichtmetallvitrinen und |keine noch zu teure Werbung wieder
wirkt aber, da hilft aller Lokal- |Betonplatten, Neonlicht und auf- hereinzuholen vermag.
patriotismus nichts, eher unge- gerissenen Erdgeschossen ?
pflegt, traurig, irgendwie zuge- Sind nicht viele Liineburger
klebt, ohne Verstédndnis moderni- StraBen streckenweise schon vél- (CE%FEEEﬂbEWEEQHE
siert, wobei in der Regel archi- lig austauschbar mit StraBen in
tektonische Qualitidten auf der beliebigen anderen Stddten ? Das Einen anderen Weg hat der ALA ein-
Strecke bleiben. Besondere dieser Stadt Liineburg geschlagen. Vor Jahren schon
Geradezu albern wirkendes Wasch- verfllichtigt sich immer mehr. machte er einen erfolgve;sprechen—
beton-Mobiliar in den FuBginger- Dieses Besondere aber, das Atmos- |[den Anfang. Immer mehr Biirger
zonen , Beleuchtungen, die die phidrische, ist nicht planbar, schlossen sich an, zu unserer
Schénheit der alten Bauten herab- |[nicht ersetzbar. Freude auch viele Geschdftsleute.
mindern, das Fehlen der friitheren Und doch werben die Stadt und Wenn wir diese groBartige alte
Fiille an architektonischen De- die Geschiftswelt mit dem Flair der Stadt fiir uns und unsere Nachkom-
tails, das gerade in den Haupt- looojdhrigen. Doch offenbar weil men retten wollen, miissen wir es
geschiftsstraBen zu bemerken ist. |anderes, reizvolleres hier gar heute tun. Helfen Sie mit die
nicht anzubieten ist. v8llige Zerstdrung unserer alten
Manchmal kehrt Verlorenes als Baukultur zu verhindern, die
Nostalgiekitsch wieder: in Kunst- |Geht nun unsere Kritik ins Leere, Wohnlichkeit unserer trotz aller
stoff. ist ohnehin alles verloren ? Durch-| Verluste immer noch liebenswerten
aus nicht. Noch ist viele verbor- | Stadt zu retten, bevor es zu spit
Von 307 alten Liilneburger Haus- gene Schénheit zu aktivieren, noch | ist. Rufen Sie den ALA, wenn es
tiiren um 1928 sind 1978 nur noch kénnten Vernunft und Weitblick um Ihr altes Haus geht. Der Ab-
138 vorhanden. Die anderen ver- manches fast Verlorene retten. Es |bruch ist meist nicht der Weis-
schwanden im Ofen, im Sperrmiill, bedarf eines Umdenkprozesses, vor |heit letzter Schlus ! cP

einige vielleicht bei Liebhabern
anderswo.

ABRISS SOGAR
AM SANDE'!

Betroffen hat der ALA auf die Tat-
sache reagiert, daf an einer der
wichtigsten mittelalterlich ge-
priagten norddeutschen Platzanla-
gen , dem Liineburger "Sand", heute
noch ein Abrif m&glich ist. Es

war das Haus Nr. 17, die ehemalige
Korbflechterei Harms, das die Bau-
maschinen dem Erdboden gleichmach-
ten. Der Kern des Gebidudes war in
das 16. Jahrhundert zu datieren,
der Giebel stammte aus dem Klassi-
zismus, das Erdgeschof war ein ge-
lungener Umbau der Soger Jahre.

Die Zerstérungen durch Vorrats-
kdufe grofer Kaufhduser sind rie-
sig, doch auch mittlere Geschidfte
tragen durch die totale Vernich-
tung von alten Innenh8fen, Flii-
gelbauten und alten Speichergebdu-
den zur allgemeinen Zertrimmerung
bei.

In Lineburg hat sich GroBartiges
in H8fen verborgen, mitunter sind
die Hofbebauungen kostbarer ge-
worden als die ldngst verschan-
delten StraBenfronten.

/EES tmosphdrisches nicht planbar

Hauptsdchlich hat wohl der Archi -
tekt Dr. ing. Mattaei den unndtigen
Abrif zu verantworten. Eines seiner
Argumente: die GeschoBh&hen der
Hiduser 16 und 17, beide in gleichem
Besitz, wichen stark voneinander ab!
Als hdtte er noch nie gehdrt, dass
gerade die von Haus zu Haus versetz-
ten GeschoBhdhen zu der Bewegtheit
eines alten StraBenbildes beitragen.

Nun geht es auch diesen Idyllen an
den Kragen. Wieviel wire zu vermei=-
den, wenn es mehr befihigte Archi-
tekten ggbe, die mit sicherem Blick
den unersetzbar hohen Wert einer
gewachsenen baulichen Situation

zu erfassen imstande widren, und

die heutige Belange in alte Sub-
stanz projezieren kdnnten.




NEUE PARKBAUTEN NUR AN
DEN RAND DER ALTSTADT !

NACHDEM DAS UNRUHMLICHE THEMA “TI1EFGARAGE MARKTPLATZ” ENDLICH KEI-
NES MEHR IST UND DIE PARTEIEN SOWIE DIE VERWALTUNG DAS STARRE
FESTHALTEN AN DER VERIRRTEN PLANUNG AUFGEGEBEN HABEN, IST DIE
LANGST UBERFALLIGE DISKUSSION UM DIE SCHAFFUNG GEEIGNETER PARK-
FLACHEN FUR DIE LUNEBURGER INNENSTADT ENDLICH EINMAL IN GANG GE-
KOMMEN, DER ALA WILL IM FOLGENDEN EINIGE ANREGUNGEN ZU DIESEM
KOMPLEX GEBEN UND SEINE GRUNDSATZLICHEN FORDERUNGEN VERDEUTLICHEN.

Alle Magnahmen haben sich an der
grundsdtzlichen Forderung zu
orientieren, daB die Erhaltung
und Regenerierung der histori-
schen Stadtstruktur , alsoc die
Erneuerung nach neuzeitlichen Ge-
sichtspunkten, mdglich bleibt.
Das machte der ALA auch in seinem
Papier " Zur Diskussion Nr. 1 "
deutlich. Mafnahmen, die diesen
Aspekt nicht beriicksichtigen, ge-
fihrden den kulturhistorischen
Wert und damit auch eine wesent-

liche Existenzgrundlage der Stadt.

Das Parkproblem kann nicht iso-
liert betrachtet werden, denn es
steht in einem vielschichtigen
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Wirkungszusammenhang, der hier
auch mit angerissen werden soll.

Die westliche Altstadt, das soge-
nannte Senkungsgebiet, ist in
vielerlei Hinsicht besonders ge-
fihrdet und erneuerungsbediirftig.
In diesem Bereich gilt es, alles
zu tun, um Hemmnisse und Stérfak-
toren abzubauen, damit Anreize
fiir eine erneuernde Entwicklung
auf breiter privater Basis ge-
schaffen werden. Im Einzelnen:

. Verbesserung der Wohnumfeld-

gualitdt durch Abbau des Durch- ,

gangverkehrs.
. Uberwindung der physischen und

Abbruchkante.
Ordnende MafBnahmen, insbeson-
dere bei den Nutzungsbereichen
Vergnilgung sgewerbe (Bordelle)
und Wohnen. Das ungeordnete
Nebeneinander hemmt hier jede
verniinftige Entwicklung.
Initialziindung durch Ausbau
attraktiver, verkehrsberuhigter
StraBenziige, beispielhafte Re-
novierungen oder Neubauten und
sonstige Investitionen.
Dem Zuordnen von Parkpldtzen oder
Parkbauten kommt in diesem Zu-
sammenhang daher ganz besondere
Bedeutung zu, denn sie sind wegen
des Ziel- und Quellverkehrs als
Storfaktor anzusprechen. Ob sie
daher in zentralen Bereichen, zum
Beispiel entlang der Abbruchkante
Neue Slilze, richtig plaziert sind,
sollte sehr kritisch gepriift wer-
den. Fortsetzung nidchste Seite

Die Karte zeigt die m#glichen
Standorte fiir die Schaffung von

psychischen Trennzone Neue S5iilze} Parkpldtzen und Parkbauten
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enemallgen sScnlacntnorgelande an
der Reichenbachstrafe vorhanden.
Die diagonal verlaufende Ring-
straBe scollte kein Hinderungs-
grund sein, darunter eine Tiefga-

DienerstraBe iber den Liebesgrund
an. In Verbindung mit den még-
lichen Parkbauten nérdlich der
Hindenburgstrafe widre das auch
eine attraktive Verbindung.

davit Jden ADrissen zelgen. Die
Zeichnungen der verlorengegange-
nen historischen Hiuser stellte
A. Brebbermann dem ALA freund-
licherweise zur Verfiigung.
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